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O FUTURO DA SOJA
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O Brasil é o unico pais no mundo que,
a curto e médio prazos,
pode duplicar/triplicar a sua producao agropecuaria
e continuar alimentando o mundo, via exportacao/portos brasileiros.

PRINCIPAIS VANTAGENS: Area, fotossintese, capital, mao-de-obra,
pesquisa e infraestrutura logistica ja bem desenvolvidas.

PRINCIPAIS DEFICIENCIAS: Pesquisa de subprodutos, busca por mercados.
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Soybean Production

United States VS Brazil

117.4 projected
121.5 estimated estimated

yojected
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(Source: USDA PSD)
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Duas noticias, nestasemana, sobre o FUTURO DA SOJA no Brasil:

- possibilidade de aumento de B10 para B15 no Brasil,

- desejo da China de investir na autossuficiéncia de producao de soja,

ambas afetariam a atividade portuaria como ela é hoje.
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O AUMENTO DO USO DE BIODIESEL NA MISTURA COM O DIESEL NO BRASIL,

passando de B10 para B15, prevista para marco de 2023,
trara um aumento da demanda interna de 6leo de soja de 50%.

Para isso, o Brasil
tem soja suficiente: a préoxima safra devera ser de 150 milhdes de
toneladas, das quais s6 esmagamos 51,5 MT e exportamos 89,5 MT;

- mas, NAO TEM CAPACIDADE DE ESMAGAMENTO SUFICIENTE, ainda.

Para atingir estes objetivos o Brasil, teoricamente, teria que diminuir em
30 milhdes de toneladas a sua exportacao e usa-la no esmagamento

interno, com os seus reflexos na atividade portuaria.

E, num primeiro momento, teria que importar 6leo de soja para
consumo interno, por falta de capacidade de esmagamento.
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SOBRE O DESEJO DA CHINA DE SER AUTOSSUFICIENTE NA PRODUCAO DE SOJA

vai demorar um pouco, porque:

- hoje ela produz apenas 18,4 MT e consome 116,59 MT,
necessitando importar 98 milhdes de toneladas.

- Ela tera que produzir 6,37 vezes mais do que produz hoje.
O exemplo da Russia: em 12 anos passou de insignificante para maior

exportador de trigo do mundo.
O exemplo do Brasil: dobrou a producao de trigo em 3 anos.

Qual é a nossa dependéncia atual da China em soja?




DESTINATION BREAKDOWN

Soybeans -novembro 2022
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A B I OV E Exportacdes de Soja em Grio (% sobre o total do ano)
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China absorveu 69,06% dos embarques de soja brasileiros em 2022




Portos de embarque de soja, por volume
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O FUTURO DO BRASIL COMO EXPORTADOR DE GRAOS
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DEPENDE MUITO DA INFRAESTRUTURAA SER MELHORADA/IMPLANTADA

Fe rro g rao Itaituba

3/ -4 Projeto prevé interligar regioes produtoras
B P 14 de MT as rotas de escoamento da regiao Norte

Extensao: 933 km
Capacidade: 35 milhoes de toneladas/ano

Custo da obra: RS 10 bilhoes
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Figura 2 — Problemas portuarios identificados por agentes maritimos

Excesso de tributacdo h6,] 32 4247 4

Excesso de tarifacdo 472 3.8 R 19

Flevado custo tarifario

Acesso terrestre deficiente

Elevado custo de mdo de obra portudria

Excesso de burocracia LY. : 106 3.3 LK)
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B Muito grave MR Grave [ Pouco grave M Sem gravidade R NS/NR
Fonte: CNT, 2012b.



~

QUAL O FUTURO DO BRASIL COMO EXPORTADOR DE OUTROS GRAOS?
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TOTAL PER PORT COMPLEX IN THE LINE UP (MT)
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TRIGO- PRODUCAOQ BRASILEIRA

Em milhdes de toneladas
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EXPORTACAO DE TRIGO BRASILEIRO,
Jd somos o 11% maior exportador mundial,
estd dificultada pela falta de janelas nos portos
de Rio Grande e de Paranagua.

Além disso, o crescimento da producdo de trigo no Centro-Oeste
depende de facilidades no porto de Vitéria-ES.
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CABOTAGEM DE GRAOS E NAVEGACAO INTERIOR

Apesar de todas estas vantagens citadas, a cabotagem ainda
representa uma parcela pequena da logistica de produtos no Brasil.
Considerando toda a matriz de transportes logisticos, a cabotagem
brasileira representa aproximadamente 9% do valor total. Fonte:
Ministério dos Transportes.

De graos representa menos de 1%

Mas, o Nordeste compra 4,4 milhoes de toneladas de trigo/ano
Além de arroz. Ver:

“ANALISE DE VIABILIDADE DO TRANSPORTE MARITIMO DE
CABOTAGEM NA COMERCIALIZACAO DE ARROZ DA REGIAO SUL PARA
O NORDESTE BRASILEIRO” CRISTIANO ROSSO DOS REIS - UNESC
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Muitissimo obrigado por sua aten¢ao

LUIZ CARLOS PACHECO

Celular 00 55 41 9 9251-3697

Email: contato@tfagfroeconomica.com.br
Instagram: luizcarlos8442

Skype: luiz.pach@hotmail.com

Facebook: Luiz Carlos Pacheco

Linkedin: luiz.pach@hotmail.com




